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5 Boxteler Bahn

Het Duits Lijntje kent een veelbewogen historie van ruim een eeuw. Tussen
1873 en 2004 werden afwisselend personen en goederen vervoerd over deze
unieke oost-westverbinding tussen Londen - Berlijn - St. Petersburg. Leden
van koningshuizen en tsarenfamilies reisden via het Duits Lijntje om elkaar
te bezoeken. Nederlandse en Duitse pelgrims wisten hun weg te vinden naar
bedevaartsplaatsen als Kevelaer en bezochten de processies in Boxmeer,
Handel en Boxtel.

Er waren ook tijden dat snelle treinen, getrokken door locomotieven van het
type ‘Blauwe Brabander’, zorgden voor vervoer van briefpost tussen Noord-
en Centraal Europa en Amerika. Uiteraard speelde deze spoorlijn ook een
belangrijke rol in beide Wereldoorlogen. In 1950 werd het Duits Lijntje voor
personenvervoer gesloten en in 2004 beéindigde de Nederlandse Spoorwegen
het goederenvervoer op het laatst overgebleven stuk van Boxtel tot Veghel.

Daarmee is het hoofdstuk Duits Lijntje niet afgesloten. Gemeenten aan het
traject Boxtel-Wesel willen u een deel van de historie laten herbeleven en
hebben de handen ineen geslagen. Dit samenwerkingsverband heeft geleid
tot een website, informatiepanelen en deze fiets- en belevingskaart. U als
recreant kunt nu op pad om te genieten van de mix van cultuurhistorie en
natuur die het Duits Lijntje momenteel te bieden heeft!

Zichtbare herinneringen aan het Duits Lijntje

Er zijn nog diverse elementen van het Duits Lijntje in het landschap zichtbaar.
Deze zijn op de grote overzichtskaart gemarkeerd en afgebeeld. In Boxtel,

op de grens en in Wesel is een informatiepaneel (i) te vinden. Ook is op de
meeste historische locaties een informatiebord geplaatst. Op het grootste
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EINE EISENBAHNLINIE MIT
KULTURHISTORISCHER BEDEUTUNG

Die ,,Boxteler Bahn*, bei unseren niederldndischen Nachbarn ,Duits Lijntje*
genannt, war ab 1873 bis weit ins 20. Jahrhundert ein wichtiges Teilstiick der
meistbefahrenen Ost-West Verbindung zwischen den Metropolen London -
Berlin - St. Petersburg. Personen und Giiter wurden auf ihr gleichermaRen
transportiert. Mitglieder der europdischen Kénigshduser und der russischen
Zarenfamilien sind mit der ,Duits Lijntje - Boxteler Bahn” gereist und
wussten den neuen Reisekomfort zu schatzen. Niederldndische und deutsche
Pilgerstrome erreichten mit dieser Bahnverbindung ihre Wallfahrtsziele in
Kevelaer, Boxmeer, Handel und Boxtel.

Als herausragend fiir den Giiterverkehr gilt die Zeit zu Beginn des 20.
Jahrhunderts, in der Schnellziige den Transport der gesamten Post zwischen
Nord- und Mitteleuropa und Amerika iibernahmen. Lokomotiven wie der
»Blaue Brabanter”, eine der leistungsstarksten Dampfloks ihrer Zeit,
begriindeten den Ruhm der transkontinentalen Ost-West Verbindung.

Auch in den Weltkriegen spielte die Schienenverbindung eine bedeutende
Rolle. Im Jahre 1950 wurde die ,,Duits Lijntje / Boxteler Bahn” fiir den
Personenverkehr geschlossen. Erst 2004 stellte die niederlandische Bahn
den Giterverkehr auf dem letzten noch benutzten Bahnabschnitt zwischen
Boxtel und Veghel ein.

deel van het traject liggen geen treinrails meer. Maar als u goed kijkt is de
plaats waar de spoorlijn heeft gelopen in het landschap herkenbaar.

Van knooppunt naar knooppunt
Ga op ontdekkingstocht in het gebied waar
personen en goederen vroeger hun weg
door het landschap vonden, aan de hand
van het fietsknooppuntensysteem. Op de
fietskaart ziet u de hoofdroute die zoveel
mogelijk de oorspronkelijke route van het
Duits Lijntje volgt. U kunt (in etappes)

van Boxtel naar Wesel fietsen, maar ook
een rondje rijden.

Het Duitse traject ontdekken

Vanaf de Maasbrug in Gennep loopt de route =2 vrijwel gelijk aan
het oude Duitse Lijntje en voert u helemaal naar Wesel. Deze route is op
de fietskaart als hoofdroute gemarkeerd. Hij is bewegwijzerd met het
Duits Lijntje logo.

Blijf nog even....

De fietsroute Duits Lijntje is maar liefst ca. 155 km lang. Een goed idee dus
om af en toe af te stappen en te genieten van de gastvrijheid van de onder-
nemers aan de route. U vindt een overzicht van de verblijfsmogelijkheden
en horeca op www.duitslijntje.eu.

Doch damit ist das Kapitel ,,Duits Lijntje- Boxteler Bahn*
nicht beendet. Entlang der historischen Bahnlinie finden sich auch
heute noch interessante und spannende Spuren einer groRen Vergangenheit.
Gehen Sie mit uns per Fahrrad auf Spurensuche - und Sie erleben eine
einzigartige grenziiberschreitende Mischung aus Kulturgeschichte und Natur:
»Auf den Spuren der Boxteler Bahn!“ - Viel Vergniigen

EINE FAHRRADTOUR IN DIE GESCHICHTE

Entlang der historischen Bahnstrecke werden Sie immer wieder auf steinerne
Zeitzeugen, wie ehemalige Bahnhofe, oder landschaftliche Auspragen, wie

z. B. Gebiischreihen langs der ehemaligen Trasse, stoRen. Die Wichtigsten
sind in diese Ubersichtskarte markiert oder auch abgebildet. In Boxtel, an der
D-NL-Grenze sowie in Wesel finden Sie groRformatige Ubersichtstafeln. Diese
bieten Ihnen einen guten Einstieg in die Route und die herausragende

Bedeutung dieser Bahnstrecke zu Beginn des 20. Jahrhunderts. Auch langs der

Strecke finden Sie immer wieder Info-Tafeln mit wissenswerten
Informationen, interessanten Anekdoten oder historischen Fotografien.

Unternehmen Sie mit Hilfe dieser Fahrradkarte eine Entdeckungsreise in die
Geschichte. Die vorgeschlagene Hauptradroute folgt - so weit wie maglich -
der Originalstrecke der ,Duits Lijntje - Boxteler Bahn”. Sie kénnen die
Gesamtstrecke ( ca. 155 km ) zwischen den Start- und Zielorten Wesel und
Boxtel in beliebig lange Tagesetappen einteilen. Auf der niederlandischen
Seite folgen Sie einfach dem Knotenpunktsystem, auf deutscher Seite weist
Ihnen das Logo der Boxteler Bahn den rechten Weg —-=> .

Im Internet finden Sie zusatzliche detaillierte Routeninformationen unter
www.duitslijntje.eu oder www.boxtelerbahn.eu, fiir GPS-Freunde auch

als download!

o Boxtel/Boxteler Baanplein

Na inspanningen van de heemkundekring van Boxtel werd het plein achter
het station van Boxtel ‘Boxteler Baanplein' genoemd. Deze naamgeving
herinnert enerzijds aan de Duitse benaming van het lijntje ‘Boxteler Bahn'
en anderzijds aan de historische naam van de omgeving terplekke, ‘Baan’
Het plein ligt er sinds 2000. Het plein ligt ten zuidwesten van station Boxtel
en is te bereiken via de, in 2000 gebouwde, spoortraverse. Wanneer u de
traverse uitloopt richting het centrum en vervolgens rechtsaf gaat, ziet u

al snel kasteel Stapelen liggen.

9 Liempde/Brug over de Dommel

Vlakbij de Molendijk en de Gemondesestraat in Kasteren ligt de Dommel.
Om in Veghel te komen moest het Duits Lijntje ook deze beek oversteken en
daarom is deze spoorbrug in het Dommeldal aangelegd in de periode tussen
1869 en 1873. Het spoor ligt er nog steeds, maar is niet meer bruikbaar. De
brug is moeilijk toegankelijk voor zowel fietsers als wandelaars.

e Liempde/Station Liempde e.o

Dit station werd in 1889 geopend en 47 jaar later, op 15 mei 1936, gesloten.
In 2009 is gestart met het terugbrengen in de oude staat van dit monumen-
tale station. Het grenst nog altijd aan het spoor, dat er ook nog steeds ligt.
Het station wijkt qua bouwstijl af van andere stations van de Noord-
Brabantsch-Duitse Spoorwegmaatschappij (NBDS), omdat er oorspronkelijk
alleen maar een kleine halte is geplaatst en het huidige stationsgebouw pas
in 1903 is opgeleverd. Het heeft een hoog wolfdak en is in stijlvol metselwerk
opgetrokken.

@) Sschiindel/station Schijndel

Het station van Schijndel is gebouwd in 1872
en een jaar later voor het eerst in gebruik
genomen. Bij het station is nog

Wer kraftig in die Pedale tritt, der hat
sich hier und da eine Pause verdient.
Gastfreundliche Restaurants, urige
Bauernhofcafes und lauschige
Biergarten laden zur Einkehr ein.
Weitere Informationen - insbesondere auch zu Ubernachtungsméglichkeiten
- finden Sie auf der Internetseite www.boxtelerbahn.eu.

HISTORISCHE ORTE
entlang der ,Duits Lijntje - Boxteler Bahn”

o Boxtel/Boxteler-Bahn-Platz

Der Platz hinter dem Boxteler Bahnhof wurde nach tatkraftigem Einsatz des
Boxteler Heimatvereins in ,Boxteler-Bahn-Platz" umbenannt. Mit dieser
Namensgebung soll einerseits an die deutsche Bezeichnung der Bahnlinie als
»Boxteler Bahn“ und andererseits an den historischen Namen der Umgebung
als ,Bahn* erinnert werden. Dieser im Jahr 2000 angelegte Platz liegt
siidwestlich des Bahnhofes Boxtel und ist (iber die im selben Jahr errichtete
Bahntrasse zu erreichen. Wenn Sie die Trasse in Richtung Ortszentrum
entlang gehen und danach rechts abbiegen, kdnnen Sie sogleich das Schloss
Stapelen sehen.

9 Liempde/Briicke iiber die Dommel

In direkter Nahe des Molendijks und der Gemondesestraat in Kasteren

liegt der Fluss Dommel. Hier wurde in den Jahren 1869 und 1873 eine
Eisenbahnbriicke durch das Dommeltal gebaut, da die ,,Duits Lijntje -
Boxteler Bahn*, auch diesen Fluss iiberqueren musste, um nach Veghel zu
gelangen. Die inzwischen nicht mehr nutzbare Bahnlinie ist noch vorhanden.
Fiir Radfahrer und Wanderer ist die Briicke allerdings schwer zuganglich.

e Liempde/Bahnhof Liempde

Dieser Bahnhof wurde 1889 erdffnet und nach 47-jahriger Betriebszeit

am 15. Mai 1936 geschlossen. Im Jahr 2009 begann man damit, diesen
denkmalwiirdigen Bahnhof, der sich immer noch an der dortigen - iibrigens
auch immer noch vorhandenen - Bahnlinie befindet, in seinen alten Zustand

steeds een stuk spoor aanwezig. Het station is momenteel een rijksmonu-
ment en wordt gebruikt als woonhuis. In de Tweede Wereldoorlog heeft
station Schijndel een belangrijke rol gespeeld. Tijdens de bevrijding werd
in Schijndel een vliegveld aangelegd ongeveer ter hoogte van de huidige
Vliegveldweg. Door middel van treinen die aankwamen op het station van
Schijndel werden de vliegtuigen voorzien van brandstof. De zoon van de
voormalige stationschef hielp de bevrijders bij het overladen van de brand-
stof van de trein in de vrachtwagen.

e Veghel/Brug over de Aa

De Aa broeken is een belangrijk stukje van Veghel. Op dit punt heeft u een
prachtig uitzicht over het beekdal van de Aa. Hier kruisen tevens een droge
en natte ecologische verbindingszone elkaar. Het ligt nabij het centrum van
Veghel. Vanaf hier ziet u de toren van de Lambertus kerk die in 1856 ge-
bouwd is door de beroemde architect Pierre Cuypers. De separate loopbrug
kenmerkt de vroegere functionaliteit van het Duits Lijntje.

0 Veghel/Handbediening

De handbedieningen bij de spoorwegovergang (Populierenlaan) in Veghel
bestaan uit grote ronde schijven met kettingen en kabels die over katrollen
lopen. De kabels gaan onder de grond om de slagbomen van de spoorweg-
overgang te kunnen bedienen. De handbedieningen zijn een goed voorbeeld
van de ontwikkelingen die door het aanleggen van het spoor tot stand zijn
gekomen. De handbedieningen werden bediend door de spoorwachter die
in Wachtpost 19 woonde; het witte huis vlakbij de bedieningen.

o Uden/Burenstraat-Klemvogel

Aan de Burenstraat in Uden zijn nog de Andreaskruisen van de overweg van het
voormalig Duits Lijntje te zien. Ter nagedachtenis hieraan is aan de Klemvogel

een speeltuin aangelegd, die moet herinneren aan het station, dat iets verder
ten oosten van Uden lag. Er is een perron met het bordje Uden. Het pad van de
speeltuin ligt in het staal van het spoor.

zuriickzuversetzen. Vom Baustil her weicht dieser Bahnhof von den anderen
Bahnhofen der Nord-Brabantsch-Deutschen Eisenbahngesellschaft (NBDS) ab,
weil sich dort bis zum Bau des heutigen Bahnhofsgebaudes im Jahre 1903
urspriinglich nur ein kleiner Haltepunkt befunden hatte. Bei dem Dach des mit

stilvollem Mauerwerk errichteten Gebdudes handelt es sich um ein sog. Wolfsdach.

O Schijndel/ Bahnhof Schijndel

Der Bahnhof von Schijndel wurde 1872 erbaut und ein Jahr spater in Betrieb
genommen. Hier ist immer noch ein Stiick Gleis vorhanden. Zurzeit ist der
Bahnhof ein Rijksmonument (d. h. ein Kulturdenkmal) und wird als Wohnhaus
genutzt. Wahrend des Zweiten Weltkrieges spielte dieser Bahnhof eine wichtige
Rolle, als in Schijndel wahrend der Befreiung Hollands von den Deutschen
ungefdhr in Hohe des heutigen Vliegveldwegs ein Flugplatz angelegt wurde.
Den Treibstoff, den die dort startenden und landenden Flugzeuge benétigten,
wurden von Ziigen gebracht, die in Schijndel einliefen. Der Sohn des damaligen
Bahnhofsvorstehers half den alliierten Truppen bei der Umladung des
Treibstoffes aus den Ziigen in die Tankwagen.

e Veghel/ Briicke iiber die Aa

Die Briicken tiber die Aa sind ein wichtiges Stiick von Veghel. Von diesem Punkt
aus geniefRen Sie eine wundervolle Aussicht tiber das Bachtal der Aa, wo sich
aulRerdem eine trockene und nasse dkologische Verbindungszone treffen.

Und dies nicht weit vom Vegheler Ortszentrum entfernt. Von hier aus haben
Sie Sicht auf die Tiirme der 1856 vom beriihmten Architekten Pierre Cuypers
erbauten Lambertus-Kirche. Die separate FuRgangerbriicke zeichnet die
Funktionalitat der ,Duits Lijntje - Boxteler Bahn" aus.

e Veghel/Handbedienung

Die Handbedienungen des an der VVegheler Populierenlaan gelegenen
Bahniibergangs bestehen aus groRen, runden Scheiben mit Ketten und
Stahlseilen, die iiber Hebeziige laufen. Um die Schlagbdaume des Bahniibergangs
bedienen zu kénnen, verlaufen die Stahlseile unterirdisch. Die Handbedienung
ist ein schénes Beispiel fiir den technischen Fortschritt, der mit der Errichtung
der Bahnlinie ins Rollen gebracht wurde. Bewegt wurden die Handbedienungen
vom Gleiswdchter, der im Schrankenwarterhauschen 19, dem direkt an der
Bedienungsvorrichtung gelegenen weiften Haus, wohnte.

0 Uden/Burenstraat-Klemvogel
An der Udener Burenstraat befinden sich noch die Andreaskreuze des
Uberganges der friiheren ,Duits Lijntje - Boxteler Bahn* Zum Andenken an

0 Volkel/Bezoekerscentrum Steltenberg

De rails mogen dan verdwenen zijn, de omgeving van de Houtvennen ademt
nog volop het Duits Lijntje. Achter de Steltenberg is ‘wachtpost 29’ zichtbaar
en daar is de oude spoordijk te vinden. Pieter en Carla Jacobs hebben alle
verhalen rond het Duits Lijntje verzameld en met veel mensen gesproken

die langs het spoor woonden om de bezoekers zo veel mogelijk te kunnen
vertellen. Het Duits Lijntje is de rode draad in het bezoekerscentrum. Er zijn
wandelingen mogelijk met een gids. Men kan zelf op pad met picknickmand
en bolderkar. In het bezoekerscentrum is veel mogelijk: een expositie over het
Duits Lijntje, een modelspoor of wellicht een expositie. www.steltenberg.com.

o Zeeland/Halte Zeeland - wachtpost 30

In eerste instantie, 1873, had

Zeeland alleen wachtposten. In [, :
1884 werd wachtpost nummer 30 J [
gebruikt als stopplaats van het i

Duits Lijntje. De halte heeft dienst T:‘l' 4
gedaan tot 1946, maar werd toen '

gesloten. De halte ziet er momen-

e

teel een stuk anders uit dan in de eerste jaren van gebruik. Het is ondertussen

flink verbouwd en tot woonhuis gemaakt. De eigenaar heeft momenteel in
de voortuin nog een stuk spoor liggen en de halte heeft nog steeds groot het
nummer 30. Dichtbij de halte staat nog steeds het rood-witte Andreaskruis
van de voormalige spoorwegovergang.

///ﬁMiII/Sporen van de oorlog: aspergemonument

Tijdens de Duitse opmars op 10 mei 1940 denderde een Duitse trein door de
Peelraamstelling bij Mill. Het Nederlandse leger werd verrast door deze inval
en had de spoorlijn nog niet geblokkeerd met de zogenaamde asperges. De
Duitsers konden ongehinderd doorrijden. Echter, na het bereiken van de post
Zeeland besloot de commandant terug te rijden, omdat het radiocontact
met het hoofdkwartier was verbroken. Hierdoor kon het Nederlandse leger
alsnog ingrijpen. De asperges werkten en zorgden ervoor dat de Duitse trein

den Bahnhof wurde am Klemvogel ein Spielplatz angelegt. Hier befindet sich
ein Bahnsteig mit dem Schild ,,Uden*. Der Weg zum Spielplatz ist genau
zwischen den Gleisschwellen eingelassen.

0 Volkel/Besucherzentrum Steltenberg

Die Umgebung der Houtvennen strahlt immer noch die alte ,,Duits Lijntje -
Boxteler Bahn* aus, auch wenn die Gleise selbst langst verschwunden sind.
Hinter dem Steltenberg, in dessen Nahe sich auch der alte Bahndamm
befindet, liegt das ,Gleiswdrterhduschen 29° Pieter und Carla Jacobs haben
Geschichten tiber die ,,Duits Lijntje - Boxteler Bahn" gesammelt und mit vielen
Menschen, die entlang dieser Bahnlinie wohnten, gesprochen, um diese
Geschichten mit den Besuchern teilen zu kénnen. Im Besucherzentrum wird
die ,,Duits Lijntje - Boxteler Bahn*“ zum roten Faden. Gefiihrte Wanderungen
sind moglich. Man kann auch Bollerwagen leihen um einen individuellen
Picknickausflug zu machen. Das Besucherzentrum bietet eine Vielzahl von
Mbglichkeiten: eine Ausstellung tiber die ,,Duits Lijntje - Boxteler Bahn*, eine
Modellbahn oder auch eine andere Ausstellung. www.steltenberg.com.

9 Zeeland/Haltepunkt Zeeland - Gleiswarterhdauschen 30

Zu Anfang gab es in Zeeland bis zum Jahr 1873 lediglich Gleiswarterhduschen,
von denen das Gleiswarterhduschen 30 ab 1884 als Haltepunkt der ,Duits
Lijntje - Boxteler Bahn" genutzt wurde. Dieser Haltepunkt war bis zu seiner
SchlieRung im Jahr 1946 in Betrieb. Im Vergleich zu den ersten Jahren seines
Betriebs sieht der Haltepunkt inzwischen etwas anders aus: Er wurde kraftig
umgebaut und zu einem Wohnhaus umfunktioniert. Im Vorgarten des
jetzigen Eigentiimers befindet sich noch ein Stiick Gleis und an der Haltestelle
prangt immer noch eine grofle ,30". Noch heute steht das rot-weille
Andreaskreuz des friiheren Bahniiberganges in der Nahe des Haltepunktes.

@ Mill/Spuren des Krieges: Die ,,Miller Spargel*

Wahrend des deutschen Einmarsches am 10. Mai 1940 gelang es einem
deutschen Zug, die Peel-Raam-Stellung bei Mill zu durchbrechen. Die Gleise
waren von der von diesem Uberfall iberrumpelten niederldndischen Armee
noch nicht mit Panzersperren - auch ,Spargel genannt - blockiert, sodass
die Deutschen ungehindert durchfahren konnten. Nachdem jedoch der
Posten Zeeland erreicht war, beschloss der Kommandant dieses Zuges,
wegen des unterbrochenen Funkkontakts mit dem Hauptquartier, wieder
zuriick zu fahren. Hierdurch konnte die niederlandische Armee noch etwas
unternehmen. Die ,Spargel“ funktionierten und sorgten dafiir, dass der
deutsche Zug entgleiste. Ein Teil der Peel-Raam-Stellung in Mill wurde

ontspoorde. In Mill is een deel van de Peel-Raamstelling gerestaureerd. De
spoorbaan laat sporen van verwoesting zien, veroorzaakt door de ontsporing
van de pantsertrein in mei 1940. De baan is geblokkeerd met deze zoge-
naamde asperges.

@ will/station Mill ‘De Wissel’

Station Mill, tot 1juni 1923 station Mil met één ‘I’ is geopend en in gebruik
genomen op 15 juli 1873. Het station is niet meer te herkennen als zodanig.
Het dient momenteel als een jongerencentrum met de toepasselijke naam
‘De Wissel' Na de sluiting in 1944 en het verdwijnen van het spoor is het
station verbouwd. Het perron is verdwenen en er is een uitbouw aange-
bouwd. Voorheen was het station van het zogeheten Haps-type:

een langgerekt gebouw met zowel aan de straatzijde als aan de perronzijde
een puntgevel. De zone rondom het station wordt medio 2011 opnieuw inge-
richt. Het spoor en het voormalige station vormen een belangrijke inspiratie-
bron voor deze herinrichting.

@ Mill/Spoorbrug over de Raam

De Raam is als waterloop belangrijk geweest voor de ontwikkeling van de
streek rondom Mill. Langs het stroomdal van de Raam vinden we oude land-
goederen (Tongelaar, Aldendriel), vroege bewoning en jonge ontginningen.
Hierdoor is de Raam nu de kern van een aantrekkelijk en landschappelijk ge-
varieerd gebied, dat interessant is om te voet of met de fiets te ontdekken.
Over de Raam ligt een oude brug, waar nog restanten zichtbaar zijn van het
spoor Duits Lijntje. Deze brug kunt u te voet bereiken vanaf de Achterdijk.

@ Haps/Seinpaal en station Haps

Het station in Haps is rond 1990 gesloopt. Hier is niets meer van terug

te vinden; op deze plek ligt nu een grasveld. Een stuk van de rails en de
seinpaal zijn als monument bewaard gebleven. De seinpaal in Haps staat
op groen; de paal geeft aan dat een machinist mag doorrijden.

restauriert. Das Gleis weist Spuren von Zerst6rung auf, die noch von der
Entgleisung des Panzerzuges im Mai 1940 verursacht wurde. Das Gleis ist mit
so genannten ,Spargeln” blockiert.

m Mill/Bahnhof Mill, Jugendzentrum ,,.De Wissel“

Der Miller Bahnhof, bis zum. 1. Juni 1923 noch mit einem , 1", geschrieben, wurde
am 23. Juli 1873 in Betrieb genommen. Heute ist dieses Gebaude nicht mehr als
Bahnhof zu erkennen. Zurzeit dient es als Jugendzentrum mit dem passenden
Namen ,De Wissel“ (,,Die Weiche"“). Nach seiner SchlieRung im Jahr 1944 und
nach Abbau der Gleise wurde der Bahnhof umgebaut. Der Bahnsteig ist
verschwunden, stattdessen wurde an der Stelle ein Vorbau errichtet. Der
Bahnhof war im sog. Hapser Stil erbaut: Ein lang gestrecktes Gebaude mit
Spitzgiebeln an der StralRen- und der Bahnsteigseite. Die Umgebung des
Bahnhofes wird Mitte 2011 neu errichtet. Die Gleise und der friihere Bahnhof
fungieren hier als wichtige Inspirationsquelle fiir die Wiedererrichtung.

@ Mill/Eisenbahnbriicke iiber die Raam

' Fiir die Entwicklung der Strecke um Mill herum war die
Raam als Wasserlauf von groRer Bedeutung. Entlang
des Flusstales der Raam finden Sie alte Landsitze
(Tongelaar, Aldendriel), friihere Bewohnungen und
neuere Anbauten. Hierdurch bildet die Raam nunmehr
den Kern eines attraktiven und landschaftlich
abwechslungsreichen Gebietes, das sich lohnt, zu Fuf}
oder auf dem Fahrrad entdeckt zu werden. Uber die

LT .
Raam verlduft eine alte Briicke, auf der noch Gleisreste der ,,Duits Lijntje -
Boxteler Bahn“ zu sehen sind. Diese Briicke kénnen Sie ab dem Achterdijk zu
FuR erreichen.

@ Haps/Signalmast und Bahnhof Haps

Der Bahnhof Haps wurde ca. 1990 vollstandig abgerissen, sodass hier auRer
einer Graswiese nichts mehr vom friiheren Gebaude zu sehen ist. Lediglich ein
Teil der Gleise und der Signalmast sind als Denkmal erhalten geblieben. Der
Signalmast in Haps steht auf Griin, was dem Lokfiihrer signalisiert, dass er
durchfahren kann.

@ Oeffelt/Kreuzung Beugen

Wie irrefiihrend ein Name doch sein kann: Der Knotenpunkt Beugen liegt
tatsachlich in Oeffelt. Dieser Knotenpunkt stammt aus dem Jahr 1883, ab
welchem Reisende vom hoher gelegenen Bahnhof der Staatseisenbahn (SS)

@ Oeffelt/Kruispunt Beugen

Hoe misleidend kan een naam zijn: Kruispunt Beugen ligt in Oeffelt. Het
kruispunt dateert uit 1883 en vanaf dat jaar konden reizigers overstappen
[EFEERgE 7§ van het hoger gelegen station van de spoorlijn

: van de Staatsspoorwegen naar het lagere station
van de NBDS. Dit gebeurde allemaal op het grond-
gebied van Oeffelt maar ja, deze gemeente had

in die jaren al een station. Om verwarring te voor-
komen, werd het nieuwe station genoemd naar
het nabij gelegen Beugen. Eigenlijk is Kruispunt
Beugen dan ook de naam voor twee treinstations:
Kruispunt Beugen (Hoog) ligt aan de Maaslijn en
Kruispunt Beugen (laag) aan het Duits Lijntje.

@ Oeffelt-Gennep/De Maasbrug

Ten tijde van de aanleg twijfelde het Nederlandse ministerie van oorlog. De
Maasbrug zou wel eens een te gemakkelijke verbinding tussen Nederland en
Duitsland kunnen zijn in tijden van oorlog. Daarom werd er een mijnkamer in
één van de pijlers aangelegd. Helaas veroverden de Duitsers in 1940 met een
list de Maasbrug en bliezen hem 4 jaar later zelf op om aan de geallieerde
troepen te kunnen ontkomen. De kazematten aan Brabantse zijde van de brug
herinneren nog aan deze oorlogstijd. Nadat de Engelsen de brug hadden her-
steld werd er in 1955 ook een verkeersbrug gebouwd op dezelfde pijlers. In die
tijd werd de spoorlijn slechts nog gebruikt door goederentreinen. Met de komst
van de brug werd de functie van de veerpont overbodig en deze verdween.

@ Gennep/Loc ‘94

Ter herinnering aan het spoorwegverleden werd op 1 mei 1982 Loc '94

geplaatst tegenover de plek waar vroeger het grensstation Gennep stond.
De locomotief is een gerestaureerd

Pruisisch model uit 1924 en herinnert

o g e aan de tijd dat Gennep met haar station
en het hoofdkantoor van de NBDS nog
een echte spoorstad was.

zum niedriger gelegenen Bahnhof der NBDS umsteigen konnten. Dieses
Umsteigen fand zwar auf Oeffelter Gebiet statt, aber da diese Gemeinde in
diesen Jahren bereits iiber einen Bahnhof verfiigte, wurde der neue Bahnhof -
um Missverstdndnisse zu vermeiden - kurzerhand nach dem angrenzenden
Beugen benannt. Im Grund genommen bezeichnet der Knotenpunkt Beugen
zwei Bahnhdofe: Den oberen, an der Maas-Bahn liegenden Knotenpunkt und
den unten an der ,,Duits Lijntje - Boxteler Bahn" Knotenpunkt Beugen.

@ Oeffelt-Gennep/Maasbriicke

Bei ihrer Errichtung zweifelte das niederlédndische (Verkehrs)Ministerium noch
daran, dass Krieg ausbrechen kénnte. Trotzdem sollte sie wahrend des Krieges
sehr wohl eine einfache Verbindung zwischen den Niederlanden und
Deutschland darstellen. Aus diesem Grunde wurde in einem ihrer Pfeiler eine
Minenkammer angelegt. Allerdings eroberten die Deutschen die Maasbriicke
1940 mit einer List und sprengten sie vier Jahre spdter selbst, um vor den
alliierten Truppen fliehen zu kénnen. Die auf der Brabanter Seite der Briicke
gelegenen Kasematten erinnern noch an diese Kriegstage. Nachdem die Briicke
von den Briten wieder aufgebaut worden war, wurden 1955 auf denselben
Pfeilern auch eine StralRenbriicke errichtet. Die Gleise selbst wurden in der Zeit
lediglich noch fiir den Giiterverkehr benutzt. Der Bau dieser Briicke machte die
Funktion des Fahranlegers tberfliissig und er verschwand.

@ Gennep/Lok ‘94

Die Lok ‘94, ein restauriertes preuRisches Modell aus dem Jahr 1924, wurde
zur Erinnerung an die Bahnlinie am 1. Mai 1982 gegeniiber des friiheren
Grenziiberganges von Gennep aufgestellt und soll an die Zeit erinnern, als
Gennep mit seinem Bahnhof und als Hauptsitz der NBDS eine richtige
Eisenbahnstad war.

m Gennep/Museum ,Het Petershuis* und Martinustiirme

Das Genneper Museum ,,Het Petershuis* ist nahe des historischen Stadtkerns
von Gennep im markanten mittelalterlichen Haus unterbracht. Hier wird eine
fest historische Sammlung beherbergt, in der u. a. neben der Keramikkultur
der Region auch die Genneper Eisenbahngeschichte gepflegt wird. AuRerdem
werden in im Museum pro Jahr ca. 10 Wanderausstellungen gezeigt. Durch
die Kombination von kulturhistorischen Sammlungen und (modernen)
Kunstausstellungen bietet das Museum fiir jeden Besucher etwas. Die
fuRlaufig vom Museum entfernten Martinustiirme wurden 2010 restauriert
und als Museumstiirme eingerichtet. Hier wird die Geschichte der Region in
innovativer und interaktiver Weise dargestellt, wobei auch die ,,Duits Lijntje -

@ Gennep/Museum het Petershuis en de Martinustoren

In het beeldbepalende middeleeuwse gebouw nabij de Markt in het historisch
centrum van Gennep is Museum het Petershuis gevestigd. Het museum
heeft een vaste historische collectie waarin, naast o.a. de keramiekcultuur
van de regio ook de Gennepse spoorweghistorie aandacht krijgt. Daarnaast
heeft het museum zo’n 10 wisseltentoonstellingen per jaar. Door combinatie
van de cultuurhistorische collectie met de (moderne) kunstexposities biedt
het museum voor elk wat wils. De oude Martinustoren, op loopafstand van
het museum, is in 2010 gerestaureerd en ingericht als museale toren. Op
innovatieve en interactieve manier worden de verhalen van de regio kort
toegelicht, waarbij natuurlijk ook het Duits Lijntje aan bod komt. Daarnaast
biedt de toren uitzicht op o.a. de voormalige spoorbrug over de Maas.

Voor meer info: www.martinustoren.nl en www.museumhetpetershuis.nl.

@ Hassum/Station Hassum

Het eerste stationsgebouw in Hassum werd op 1 november 1877 in gebruik

genomen. Het gebouw werd gefinancierd door de in Hassum woonachtige

familie Gebr. Mathysen (Viller Miihle). De Noord-Brabantsch-

Duitse Spoorwegmaatschappij (NBDS) besloot in 1907 vanwege
het toenemende passagiers- en goederenvervoer een nieuw
station met douanepost te bouwen. Het station van Goch werd
hierdoor aanzienlijk ontlast. In de Tweede Wereldoorlog werd
het stationsgebouw volledig verwoest. Het achterste deel van
de douanepost heeft de oorlog overleefd en wordt nu gebruikt

door de “gekke poppenspeler”, Heinz Bémler.

Boxteler Bahn" nicht zu
kurz kommt. Uberdies bieten die
Tirme eine herrliche Aussicht auf u. a.
die frithere Eisenbahnbriicke iiber die Maas.

Fiir weitere Informationen gehen Sie im Internet auf:
www.martinustoren.nl und www.museumhetpetershuis.nl.

@ Hassum/Bahnhof Hassum
Das erste Bahnhofsgebdude in Hassum wurde am 01. November 1877

in Betrieb genommen. Das Gebdude war von der in Hassum ansassigen

Fa. Gebr. Mathysen (Viller Miihle) finanziert worden. Die Noord-Brabantsch-
Duitse Spoorwegmaatschappij (NBDS) entschloss sich im Jahre 1907 wegen
des steigenden Personen- und Giiterverkehrs zum Neubau eines Bahnhofs
einschl. Zollabfertigung. Damit wurde der Gocher Bahnhof spiirbar entlastet.
Im 2. Weltkrieg wurde das Bahnhofsgebaude véllig zerstdrt. Der hintere

Teil der Zollabfertigung tiberstand den Krieg und wird heute von dem
»wahnsinnigen Puppenspieler” Heinz Bémler genutzt.

@ Asperden/Bahnhof Asperden

Bereits am 01. Oktober 1893 wurde der Bahnhof in Asperden er6ffnet.

Das urspriingliche Schrankenwadrterhaus Nr. 58 wurde zundchst durch einen
Anbau erweitert und in den folgenden Jahren mehr und mehr zu einem
kleinen Bahnhof ausgebaut. Das Gebaude liberstand den 2. Weltkrieg fast
unbeschadet und steht heute noch an der Triftstrafle 61.

@ Goch/Bahnhof Goch

Der urspriingliche Bahnhof wurde bereits im Oktober 1878 in Betrieb
genommen und sowohl von der Rheinischen Eisenbahn (RHE) als auch von
der Noord-Brabantsch-Duitse Spoorwegmaatschappij (NBDS) genutzt.
Der sehr reprasentative Bau befand sich auf dem bis zu 30 meter breiten
Mittelbahnsteig und bestand aus zwei zweistdckigen Gebdudekomplexen.
Durch die Luftangriffe am 30. September 1944 und am 07. Februar 1945
wurde der Bahnhof véllig zerstort.

@ Weeze/Haltepunkt Kalbeck

Im Jahre 1906 wurde fiir den Neubau des Schlosses Kalbeck ein Entladegleis
gebaut, das zunachst nur fiir die Anlieferung der Baumaterialien genutzt
wurde. Spater in den 30er Jahren des letzten Jahrhunderts hielten hier

@ Asperden/Station Asperden

Op 1 oktober 1893 werd het station in Asperden geopend. De oorspronkelijke
spoorwachtpost, nr. 58, werd aanvankelijk uitgebreid met een aanbouw. In
de daaropvolgende jaren werd het steeds verder omgebouwd tot een klein
station. Het gebouw doorstond de Tweede Wereldoorlog vrijwel ongeschonden
en is vandaag de dag nog steeds te vinden aan de Triftstr. 61.

@ Goch/Station Goch

Het oorspronkelijke station werd al in
oktober 1878 in gebruik genomen en
zowel door de Rheinischen Eisenbahn
(RHE) als de Noord-Brabantsch-Duitse
Spoorwegmaatschappij (NBDS) ge-
bruikt. Het indrukwekkende gebouw
heeft een 30 meter breed centraal
platform en bestaat uit twee complexen. Het station werd tijdens luchtaan-
vallen op 30 september 1944 en 7 februari 1945 volledig verwoest.

@ Kalbeck/Halte Kalbeck

In 1906 werd voor de bouw van Kasteel Kalbeck een losstop gebouwd die
alleen gebruikt werd voor de aanlevering van bouwmaterialen. Later in de
jaren '30 van de vorige eeuw stopten hier, om tegemoet te komen aan de
toenemende belangstelling van mensen voor Kasteel Kalbeck, op zondag
regelmatig treinen. De dorpsvereniging van Goch plaatste in 1980 in de buurt
van de voormalige halte een informatiebord dat mensen herinnerde aan de
halte van het Duits Lijntje.

@ Uedem/Station Uedem

Tussen 1878 en 1967 stopten de treinen van het Duits Lijntje ook op station
Uedem, dat tijdens de beginjaren van het spoorverkeer ver buiten de stads-
kern lag. In 1897 werd het stationsgebouw neergezet. Daarin was ook een
woning voor de spoorwachter. Het bedrijf Uedam Horleman kocht en reno-
veerde het gebouw in de jaren '80 van de vorige eeuw. Sindsdien is het in
gebruik als woonhuis.

@ Uedem/Station Uedemerfeld

In 1900 werd het poortwachtershuis, dat voorheen aan de Uedemerfelder
Weg stond, gesloopt en opnieuw opgebouwd aan de Bergstrasse, waar het
nu nog staat. In 1902 werd het uitgebreid tot twee woningen. Vanaf 1906

sonntags regelmaRig Ziige, um dem steigenden Interesse der Bevélkerung

an einem Ausflug zum Kalbecker Schloss und in den Wald zu entsprechen.

Der Heimatverein Goch stellte 1980 ganz in der Nahe der ehemaligen
Haltestelle eine Informationstafel auf, die an den

Haltepunkt der Boxteler Bahn erinnert.

@ Uedem/Bahnhof Uedem

Zwischen 1878 und 1967 hielten die

Zige der Boxteler Bahn auch am &L - 11
Bahnhof Uedem, der in den Anfdngen
des Schienenverkehrs weit aufRerhalb
des Stadtkerns lag. 1897 wurde ein
Bahnhofsgebaude errichtet. Darin
befand sich auch eine Wohnung fiir K Ll
den Bahnhofsvorsteher. Die Uedemer Fa. Horlemann kaufte und sanierte das
Gebdude in den 80er Jahren des letzten Jahrhunderts. Seitdem wird es als
Wohnhaus genutzt.

@ Uedem/Bahnhof Uedemerfeld

Im Jahre 1900 wurde das Bahnwarterhaus, dass bislang am Uedemerfelder
Weg stand, abgerissen und an der Bergstrafle neu erbaut, wo es noch heute
steht. Im Jahre 1902 wurde es um zwei
Wohnungen erweitert. Ab dem Jahre 1906
konnten Fahrgdste hier einsteigen; auch Giiter
wie Kohle und landwirtschaftliche Erzeugnisse
wurden hier verladen. Gegen Ende des 2.
Weltkrieges wurden die Gleise beim Vormarsch
der Alliierten auf die Stadt Xanten gesprengt.

@ Uedem/Haltepunkt Uedemerbruch

Bereits seit dem Jahre 1885 konnte man in Uedemerbruch einsteigen.

Als im Jahre 1890 ein Zug verungliickte, wollte die Eisenbahngesellschaft
den Haltepunkt zunachst schlieRen. Um das Jahr 1910 fuhren taglich ca. 40
Fahrgdste vom Haltepunkt Uedemerbruch. Giiterverkehr gab es von hier aus
wegen der Hohe des Bahndamms nicht.

konden passagiers hier opstappen; ook goederen zoals kolen en landbouw-
producten werden hier geladen. Tegen het einde van de Tweede Wereldoorlog
werd het spoor tijdens de opmars van de geallieerden naar Xanten opgeblazen.

@ Uedem/ Halte Uedemerbruch

Al sinds 1885 kon er in Uedemerbruch opgestapt worden. Toen in 1980 een
trein verongelukte, wilde de spoorwegmaatschappij de halte sluiten. Rond
1910 reisden dagelijks ongeveer 40 passagiers via halte Uedemerbruch.
Vrachtverkeer was er vanwege de hoogte van de spoordijk niet.

@ Uedem/Villa Reichswald

Tussen 1886 en 1888 werd het huidige Restaurant Villa Reichswald gebouwd
als rusthuis voor spoorwegarbeiders. De spoorwegarbeiders hadden maar wei-
nig belangstelling voor de prachtige omgeving met uitzicht over de Dom van
Xanten, waardoor het rusthuis al vrij snel werd omgebouwd tot restaurant.
Zelfs vandaag is dit nog een succesvol restaurant.

@ Labbeck/Station Labbeck
B i Het station werd vanwege de handel in
E'F:'ﬁ"m*—‘g_-i'-ii‘% hout en belangen van de gemeenten

- 1 | 1| Sonsbeck en Marienbaum in de gemeente

|G { i ‘ Labbeck op 20 mei 1884 geopend. Het in
¥ i { 1900 nieuw gebouwde stationsgebouw

: L -\ ’ is tijdens gevechten in de Tweede Wereld-
| oorlog volledig verwoest.

@ Xanten-Ursel/Wachthuis aan de Wesendonksweg

Om het gebruik van sneltreinen mogelijk te maken, moesten spoorwegover-
gangen met slagbomen beschermd worden. Daarom waren er op de lijn van
Boxtel naar Wesel naast de stations nog 88 barriéres te vinden. Omdat de
sneltreinen dag en nacht reden, werden bij de overgangen ook altijd spoor-
wachterwoningen van 5,20 x 7,5 m gebouwd, waar de familie van de spoor-
wachter woonde.

@ Xanten/Station Xanten-West

Station Xanten lag “ver” buiten de stadskern. Rond het station vestigden
zich verschillende bedrijven en dit zorgde voor een belangrijke economische
impuls. Het station werd in 1903 gebouwd en was naast Goch het grootste
bouwwerk van de NBDS op Duits grondgebied. Om het verschil met station

@ Uedem/Villa Reichswald
Zwischen 1886 und 1888 wurde das heutige Restaurant ,Villa Reichswald*
als Erholungsheim fiir Bahnmitarbeiter errichtet. Die schone Lage mit Blick
auf den Xantener Dom sorgte jedoch nicht nur bei den Bahnmitarbeitern fiir
Interesse und so wurde bereits kurze Zeit spater zusatzlich eine Gastronomie
eingerichtet. Der Restaurantbetrieb besteht immer noch
und bietet den zahlreichen Gdste willkommene
Gelegenheit zu einer erholsamen Rast mit
besonderem Ausblick.

@ Labbeck/Bahnhof Labbeck
- Der Bahnhof wurde am 20. mei 1884 auf
N Betreiben der Gemeinden Sonsbeck
und Marienbaum eréffnet. Hiervon
profitierte insbesondere der
Holzhandel fiir den Bergbau.

Das 1900

neu erbaute
Bahnhofsgebdude

wurde wahrend der
Kampfhandlungen des 2.
Weltkrieges vollig zerstort.

@ Xanten-Ursel/
Bahnwarterhduschen am Wesendonksweg
Um den Schnellzugbetrieb zu ermdglichen, war die

Sicherung der Bahniibergange mit Schranken vorgeschrieben. Daher gab es auf

der Strecke Boxtel - Wesel neben den Bahnhéfen noch 88 Schrankenposten.
Da die Schnellziige tags und nachts fuhren, wurden an den Ubergingen auch
immer Bahnwarterwohnungen in einer GréRe von 5,20 x 715 m errichtet, in
denen die Familien der Bahnwarter wohnten.

@ Xanten/Bahnhof Xanten-West

Der Bahnhof von Xanten lag ,weit“ auRerhalb des Stadtkerns. Um den
Bahnhof siedelten sich verschiedene Firmen an und sorgten so fiir einen
bedeutsamen wirtschaftlichen Aufschwung. Der Bahnhof ging 1903 in Betrieb
und war neben Goch das groRte Bauwerk der NBDS auf deutschen Boden.
Zur Unterscheidung mit dem Bahnhof Xanten an der Strecke Kleve - Duisburg
wurde der Bahnhof der Boxteler Bahn Xanten-West genannt.

Xanten aan de lijn Kleve - Duisburg aan te geven, werd het station van het
Duits Lijntje Xanten-West genoemd.

@ Birten/Station Birten

In 1885 werd naast het spoorwachterhuis een station geopend. De steen-
groeve vormde voor Birten een belangrijke economische factor, die gebruik
maakte van een zijspoor van de Oude Rijnbaan. In 1904 werd in de buurt,
aan de lijn Kleve-Duisburg, station Winnenthal geopend.

@ Menzelen/Station Menzelen

In 1906 werd voor de kernen Menzelen en Ginderich de halte Menzelen ge-
plaatst. Tijdens de overstroming van 1926 stond het spoor een meter onder
water. In Menzelen waren er nog twee stations op de lijn Wesel - Venlo.

@ Biiderich/Station Biiderich

In 1881 werd station Biiderich aan de lijn Wesel - Venlo in gebruik genomen.
Vanaf 1882 stopten daar ook de treinen van het Duits Lijntje. In de buurt van
het station staat grenspaal 0 van de spoorlijn Wesel - Boxtel.

@ Wesel/Brug over de Rijn

In de spoorplanning van 1870 werd een

lijn van Parijs naar Hamburg opgenomen.
Voor deze langeafstandsverbinding moest .
ervoor de lijn Venlo - Wesel een grote 4 ;?‘_.g_..-_q-_.":'ﬁ"“
brug over de Rijn gebouwd worden. Na

de opening van het spoor op 31-12-1874
was de spoorwegbrug met 1.950 meter de
langste van Duitsland, tot in 1913 bij Rendsburg de 2.454 meter hoge brug
over het Noord-Oostzeekanaal geopend werd. In 1927 werd de metalen
bovenleiding vervangen.
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@ Wesel/Station Wesel

De trein stopt sinds 1856 in de Hanzestad Wesel. Station Wesel was rond
de eeuwwisseling erg belangrijk, omdat veel internationale treinen (onder
andere richting Berlijn, Hamburg en Amsterdam) in Wesel stopten.

Na de vernietiging van de brug over de Rijn in 1945 daalde het aantal treinen
aanzienlijk. Het stationsgebouw bestond volledig uit hout en doorstond
ondanks de verwoesting van Wesel de Tweede Wereldoorlog. Later brandde
het station door een ongeluk af.

@ Birten/Bahnhof Birten

Im Jahre 1885 wurde neben dem Bahnwarterhaus ein Bahnhof eréffnet.

In Birten gab es mit der Auskiesung einen bedeutenden Wirtschaftszweig,
der iiber eine Nebenbahn zum Altrhein verfiigte. Im Jahre 1904 wurde in der
Nahe der Bahnhof Winnenthal an der Strecke Kleve-Duisburg eréffnet.

@ Menzelen/Bahnhof Menzelen

Fiir die Ortschaften Menzelen und Ginderich
wurde im Jahre 1906 die Haltestation
Menzelen eingerichtet. Beim
Jahrhunderthochwasser 1926
stand die Eisenbahnanlage

1 meter unter Wasser.

In Menzelen gab es

noch zwei weitere

Bahnhdfe an der

Bahnstrecke @ Biiderich/Bahnhof Biiderich
Wesel - Im Jahre 1881 wurde der Bahnhof
Venlo. Biiderich an der Strecke Wesel - Venlo

in Betrieb genommen. Ab 1882 hielten dort
auch die Ziige der Boxteler Bahn. In der Ndhe
des Bahnhofes stand der Grenzstein O der
Eisenbahnlinie Wesel - Boxtel.

@ Wesel/Rheinbriicke

Die Eisenbahnplanung um 1870 sah eine Strecke von Paris nach Hamburg vor.
Fiir diese Fernverbindung musste fiir die Strecke Venlo - Wesel eine groRe
Rheinbriicke gebaut werden. Nach der Er6ffnung der Strecke am 31.12.1874 war
die Eisenbahnbriicke mit 1.950 meter die langste Deutschlands, bis 1913 bei
Rendsburg die Hochbriicke iiber den Nord-Ostseekanal mit 2.454 meter lange
eréffnet wurde. Im Jahre 1927 wurden die eisernen Uberbauten ausgetauscht.

@ Wesel/Bahnhof Wesel

Seit 1856 halten Ziige in der Hansestadt Wesel. Der Bahnhof Wesel war um
die Jahrhundertwende sehr bedeutsam, weil viele internationale Ziige (u.a. in
Richtung Berlin, Hamburg, Amsterdam) in Wesel hielten. Nach der Zerstérung
der Rheinbriicke im Jahre 1945 ging die Zahl der Ziige deutlich zuriick. Der
Bahnhof war ein Gebaude ganz aus Holz und hat trotz der hohen Zerstérung
der Stadt Wesel den Krieg unbeschadet iiberstanden. Erst danach brannte
der Bahnhof durch eine Unachtsamkeit ab.
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In het spoor van het Duits Liintje

Auf den Spuren der Boxteler Bahn

Fiets- en belevingskaart / Fahrrad und Erlebniskarte
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Informationstafel
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